Отчет о постройке 
аэроплана «Фарман-4» 
на октябрь 2009 г.

Разработал: Г.В.Галли

Санкт-Петербург
октябрь, 2009 г.

Общее описание 
и геометрические характеристики прототипа, 
выбранного для копирования.

В качестве прототипа выбираем «Фарман», на котором Н.Д.Костин участвовал в перелете Петербург-Москва 10-15 июля 1911 г. [Вейгелинъ К.Е. Перелетъ Петербургъ-Москва. – М.: Тип. П.П.Сойкина, 1911. – 56 с.], [Ткачев В.М. Крылья России. – СПб, 2007. – 640 с., С.75]. На таком же аэроплане в апреле-мае 1910 г. летал бельгийский авиатор Христианс на первой авиационной неделе в Петербурге, а затем в Гатчине обучался и летал Г.Г.Горшков.
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«Фарман-4» типа 1910 г., вид сбоку
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«Фарман-4» типа 1910 г., вид спереди
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«Фарман-4», типа 1910 г., вид в плане
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«Фарман-4» бельгийца Христианса, С.-Петербург, Комендантский ипподром, апрель-май 1910 г.
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Фото с подписью из книги К.Е. Вейгелина Перелет Петербург-Москва, 
июль 1911 г.

Итоги работ на октябрь 2009 года

На октябрь 2009 года завершена постройка только хвостовой коробки, без обтяжки полотном.

Приводим смету затрат, на работы, которые уже выполнены участниками проекта.

1. Смета затрат
на проектирование и изготовление новых деталей и сборку экспоната «Хвостовая коробка аэроплана «Фарман-4» Н.Д.Костина 1911 г. 
(хвостовая клетка с задним рулем глубины, рулями направления 
и костылем) силами Г.В.Галли

	№
п/п
	Наименование статей затрат
	№ детали (чертежный №)
	Материал
	Един.изм., (шт., м пог….)
	Цена 
руб.
	К-во
шт.
	Сумма

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	1 этап. Проектирование копии хвостовой коробки. 01.02.08-29.02.08
	
	
	
	
	
	

	
	Зарплата
	
	
	
	
	
	

	0101
	Г.В.Галли
	
	
	мес
	3000
	2
	6000

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	0103
	Общие расходы на зарплату
	
	
	
	
	
	6000

	
	Накладные расходы
	
	
	
	
	
	

	0104
	% от основной зарплаты
	
	
	%
	
	25%
	1.500

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	2 этап. Изготовление копии хвостовой коробки 01.03.08-31.03.08
	
	
	
	
	
	

	
	Зарплата
	
	
	
	
	
	

	0201
	Г.В.Галли
	
	
	мес.
	3000
	6
	18000

	
	
	
	
	
	
	
	

	0203
	Общие расходы на зарплату
	
	
	
	
	
	18000

	
	Накладные расходы
	
	
	
	
	
	

	0204
	% от основной зарплаты
	
	
	%
	
	25%
	4.500

	
	
	
	
	
	
	
	


	
	Общая сумма
	
	
	
	
	
	30.000

	
	
	
	
	
	
	
	


2. Смета затрат:
на покупку оригинальных деталей, 
изготовление деталей с привлечением сторонних организаций; 
изготовление деталей сторонними организациями хвостовой коробки

2.1. Хвостовая клетка Ф4.01.06.00.00
	№
п/п
	Наименование детали
	Обозначение
	Мате-риал
	Цена 
руб.
	Кол.
	Сумма
	Примечан.

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Сборочные единицы
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	Тавровая нервюра внутренняя нижняя
	Ф4.01.06.01.00
	Сосна, фанера толщ. 8 мм
	1500
	1
	1500
	

	2
	Тавровая нервюра внутренняя верхняя
	Ф4.01.06.02.00
	
	1500
	1
	1500
	

	3
	Тавровая нервюра концевая нижняя
	Ф4.01.06.03.00
	
	1500
	2
	3000
	Ясень (сосна) ширина полки 
51 мм

	4
	Тавровая нервюра концевая верхняя
	Ф4.01.06.04.00
	
	1500
	2
	3000
	––"––, хвост короче, чем у дет. Ф4.01.06.01.00 на 520 мм.

	5
	Стаканчик ам
	Ф4.01.06.05.00
	
	1000
	5
	5000
	

	6
	Стаканчик ам-9,5°
	Ф4.01.06.06.00
	
	1000
	6
	6000
	

	7
	Стаканчик ам-7,5°
	Ф4.01.06.07.00
	
	1000
	1
	1000
	

	8
	Стаканчик bм
	Ф4.01.06.08.00
	
	500
	2
	1000
	Помогали сварщики ГТК Россия

	9
	Стаканчик bм-2°
	Ф4.01.06.09.00
	
	500
	2
	1000
	--"--

	10
	Стаканчик ак
	Ф4.01.06.10.00
	
	1000
	1
	1000
	

	11
	Кронштейн
	Ф4.01.06.11.00
	
	1000
	1
	1000
	Для крепления амортизатора костыля

	12
	Хомут 
	Ф4.01.06.12.00
	
	200
	6
	1200
	Для крепления заднего руля высоты 

	13
	Хомут
	Ф4.01.06.13.00
	
	200
	6
	1200
	Шарнира руля направления на стойку

	14
	Обшивка нижней поверхности клетки
	Ф4.01.06.14.00
	
	250 руб./м пог.
	12 м2
	3000
	Ткань «дакрон» (лавсан) белого цвета 170 г/м2 бледно-желтого цвета. Шир. рулона 144 см.

	15
	Обшивка верхней поверхности клетки
	Ф4.01.06.15.00
	
	
	10 м2
	2500
	--"--

	
	Покрытие эмалитом
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Детали
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	16
	Нижний передний лонжерон
	Ф4.01.06.00.01
	Ясень
	3000
	1
	3000
	заготовка-брус 40х35,
дл. 2740

	17
	Верхний передний лонжерон
	Ф4.01.06.00.02
	Ясень
	3000
	1
	3000
	––"––, 
дл. 2450

	18
	Нижний задний лонжерон
	Ф4.01.06.00.03
	Ясень
	1500
	1
	1500
	заготовка-брус 35х35,
дл. 2450

	19
	Верхний задний лонжерон
	Ф4.01.06.00.04
	Ясень
	1500
	1
	1500
	––"––

	20
	Нервюра – ребрышко нижнее
	Ф4.01.06.00.05
	Липа крупнолистная (сосна)
	300
	6
	1800
	Липа, (сосна) заготовка-брусок 12х18,
дл. 2100

	21
	Нервюра – ребрышко верхнее
	Ф4.01.06.00.06
	
	300
	6
	1800
	Липа, (сосна) крупнолистная заготовка-брусок 12х18,
дл. 1575

	22
	Передняя стойка
	Ф4.01.06.00.07
	Ясень, (сосна)
	1000
	3
	3000
	заготовка-брусок 48х24, дл. 1560

	23
	Задняя стойка
	Ф4.01.06.00.08
	Липа,(сосна)
	1000
	3
	3000
	Липа,(сосна) заготовка-брусок 48х24, дл. 1560

	24
	Ушковый болт тип1
	Ф4.01.06.00.09
	Сталь 45
	500
	8
	4000
	M8 L=80

	25
	Ушковый болт тип2
	Ф4.01.06.00.10
	Сталь 45
	500
	24
	12000
	M8 L=100

	26
	Ушко одинарное
	Ф4.01.06.00.11
	Сталь 20
	100
	16
	1600
	


	27
	Розетка
	Ф4.01.06.00.12
	Сталь 20
	100
	2
	200
	Узла 10н

	28
	Резервный
	
	
	
	
	
	

	29
	Лента
	Ф4.01.06.00.14
	
	20
	16 м
	320
	для шва В=20, L=16 м

	30
	Хомут
	Ф4.01.06.00.15
	Сталь 20
	500
	4
	2000
	На систему устойчивости стоек

	31
	Ниппель 
	Ф4.01.06.00.16
	
	100
	4
	400
	Устойчивости стоек

	32
	Подкладка под задний стакан типа aм 
	Ф4.01.06.00.17
	
	200
	1
	200
	П-образная с отогнутыми ушами под шурупы из 1 мм стали

	33
	Подкладка под задний стакан типа aм концевая
	Ф4.01.06.00.18
	
	200
	2
	400
	

	34
	Деревянная прокладка
	Ф4.01.06.00.19
	
	20
	2
	40
	Под подкладку типа ам. Ясень, красное дерево.

	35
	Деревянная прокладка
	Ф4.01.06.00.20
	
	20
	2
	40
	Под подкладку типа aм концевую.

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Стандартные детали
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	36
	Болт станд.
	
	Сталь 45
	20
	4
	80
	М8 L=55

	37
	Гайка ГОСТ 5915-70 класс точности В
	
	Сталь 45
	20
	32
	640
	М8 Н=6,5

	38
	Гайка ГОСТ 5916-70 низкая класс точности В
	
	Сталь 45
	20
	32
	640
	М8 Н=4

	39
	Проволока ОВС(ВС) Ø2 мм
	
	
	---
	60 м
	---
	Имеется в наличии

	40
	Туроны Ø2 мм
	
	
	10
	68
	680
	Витые трубочки из проволоки

	41
	Шайба
	
	
	10
	24
	240
	673С50-8

	42
	Тандер 228С50-4
	
	
	800
	26
	20800
	Тип1

	43
	Болт
	
	
	5
	6
	30
	М5 L=16

	44
	Гайка
	
	
	5
	6
	30
	М5

	45
	Валик 1340С51-4-65,5-63
	
	
	100
	6
	600
	Ось шарнира крепления заднего руля высоты 

	46
	Шплинт
	
	
	10
	6
	60
	d0=1,5 L=10

	47
	Шайба под шплинт
	
	
	5
	6
	30
	Ø4, Ø12 Н=0,8

	48
	Валик 1340С51-4-40-38
	
	
	100
	6
	600
	Ось шарнира руля направления

	49
	Шплинт
	
	
	10
	6
	60
	d0=1 L=10

	50
	Шайба под шплинт
	
	
	5
	6
	30
	Ø3,5, Ø12 Н=0,8

	51
	Проволока контровочная Ø1 мм
	
	
	---
	L=20м
	---
	20м для страховки расчалок в точках крепления (диаметр можно изменить)

	52
	Нитки капроновые
	
	
	5
	100м
	500
	

	53
	Канат
	
	
	20
	3 м
	60
	Английский шнур Ø1,6 капрон на заднюю кромку

	54
	Лента 
	
	
	20
	12 м
	240
	Ширина 15 мм. Для обивки переднего лонжерона и концевых нервюр

	55
	Гвозди
	
	
	
	
	300
	Для прибивки ленты Ø 1мм L=10 оцинкованные

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Материалы
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	56
	Пенотекс бесцветный
	
	
	
	
	2000
	

	57
	Лак паркетный
	
	
	
	
	2000
	

	
	Клей ПВА
	
	
	
	
	1000
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Общие расходы на заказы
	
	
	
	
	103.320-00
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Налоги
	
	
	
	
	
	

	
	% налогов от общей суммы
	
	
	
	13
	13.431-60
	

	
	Общая сумма
	
	
	
	
	116.751-60
	


2.2. Задний руль глубины (F) Ф4.01.07.00.00
	№
п/п
	Наименование детали
	Обозначение
	Мате-риал
	Цена 
руб.
	Кол.
	Сумма
	Примечан.

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Сборочные единицы
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	Нервюра концевая
	Ф4.01.07.01.00
	Ясень
	20
	2
	40
	

	2
	Нервюра обыкновенная
	Ф4.01.07.02.00
	Ясень
	20
	6
	120
	

	3
	Качалка
	Ф4.01.07.03.00
	Труба Ø 14х11
	300
	2
	600
	

	4
	Хомут
	Ф4.01.07.04.00
	
	300
	6
	1800
	Шарнира руля

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Детали
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	5
	Передний лонжерон
	Ф4.01.07.00.01
	
	1000
	1
	1000
	Сосна или липа, трапециевидное сечение – основания 11 и 20 мм, высота 33 мм (как у элерона) Длина 2446,7 мм

	6
	Задний лонжерон 
	Ф4.01.07.00.02
	
	500
	1
	500
	Сосна или липа, трапециевидное сечение с основаниями 10 и 9 мм и высотой 43 мм. Длина 2527,5 мм.

	7
	Ушко для проволоки Ø1 мм
	Ф4.01.07.00.03
	
	20
	20
	400
	Из стали толщ.1 мм

	8
	Ушко для тяги управления
	Ф4.01.07.03.06
	
	30
	4
	120
	Листовая сталь, толщ. 3 мм

	9
	Обшивка заднего руля глубины
	Ф4.01.07.00.04
	Дакрон
	250 руб./м пог.
	2,5
	625
	1,61 м2, шир. рулона 144 см.

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Стандартные детали
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	10
	Болт М4 L=35
	
	
	5
	10
	50
	

	11
	Гайка М4 нормальная ГОСТ 5915-70 класс точности В
	
	
	5
	20
	100
	Половина из них - контргайки

	12
	Болт М5 L= 35
	Ф4.01.07.03.05
	
	5
	2
	10
	Ось тяги руля. Резьба только на конце для гайки.

	13
	Гайка М5 нормальная ГОСТ 5915-70 класс точности В
	
	
	5
	8
	40
	Половина из них - контргайки

	14
	Проволока ОВС(ВС) Ø2 мм
	
	
	---
	100 м
	---
	Для тяг управления [РГВИА, Ф.493, оп.10, д.136, лист25, 26 “Ф-7”, Чертеж 66. Задний руль высоты].

	15
	Проволока ОВС(ВС) Ø1 мм
	
	
	---
	15 м
	---
	

	16
	Туроны Ø1 мм
	
	
	5
	80
	400
	Витые трубочки из проволоки

	17
	Р е з е р в н ы й
	
	
	
	
	
	

	18
	Тандер 229С50-3
	
	
	800
	20
	16000
	Тип 4

	19
	Тандер 229С50-4
	
	
	800
	8
	6400
	Тип 3. Для тяг управления

	20
	Проволока контровочная Ø1 мм
	
	
	---
	10м
	---
	для контровки танедров

	21
	Канат
	
	
	20
	2,65 м
	53
	Английский шнуръ Ø 1,57 мм

	
	Скоба такелажная «Омега» 5 мм
	
	Нерж.
сталь
	75
	8
	600
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Материалы
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	22
	Олифа
	
	
	
	
	
	

	23
	Лак масляный
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Общие расходы на заказы 
	
	
	
	
	28.858
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Налоги
	
	
	
	
	
	

	
	% налогов от общей суммы
	
	
	
	13
	3.751-54
	

	
	Общая сумма
	
	
	
	
	32.609-54
	


2.3. Руль направления (R) Ф4.01.08.00.00 (из расчета на два руля)
	№
п/п
	Наименование детали
	Обозначение
	Мате-риал
	Цена 
руб.
	Кол.
	Сумма
	Примечан.


	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Сборочные единицы
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	Кабанчик руля направления
	Ф4.01.08.01.00
	
	500
	2
	1000
	Количество указано на два руля.

	2
	Хомут шарнира руля центральный
	Ф4.01.08.02.00
	
	300
	2
	600
	

	3
	Хомут шарнира руля крайний
	Ф4.01.08.03.00
	
	300
	4
	1200
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Детали
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	4
	Передняя рейка
	Ф4.01.08.00.01
	ясень.
	200
	2
	400
	Длина 1370, сечение – параллелограмм, основание 40, высота 10, сдвиг верхнего основания относительно нижнего на 5 мм

	5
	Задняя рейка
	Ф4.01.08.00.02
	ясень.
	200
	2
	400
	Длина 785, сечение – прямоугольник 40х10 мм

	6
	Боковая рейка
	Ф4.01.08.00.03
	Ясень.
	200
	8
	1600
	Длина 920, сечение – прямоугольник 40х10 мм

	7
	Центральная рейка
	Ф4.01.08.00.04
	Ясень
	200
	2
	400
	. Длина 865, сечение – прямоугольник 40х10 мм

	8
	Ушко для проволоки Ø1 мм
	Ф4.01.07.00.05
	Сталь20
	20
	20
	400
	Из стали толщ.1 мм

	9
	Ушковый болт М5
	Ф4.01.07.00.06
	Сталь45
	300
	6
	1800
	Для крепления соединительных тяг между рулями направления

	10
	Ушко для тяг управления
	Ф4.01.07.00.07
	Сталь20
	30
	4
	120
	Из стали 20 толщ. 3 мм

	11
	Обшивка руля направления
	Ф4.01.07.00.08
	Дакрон
	250 руб/м пог.
	3,6
	900
	2,0 м2

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Стандартные детали
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	12
	Болт М4 L=35
	
	
	5
	4
	20
	

	13
	Гайка М4 нормальная ГОСТ 5915-70 класс точности В
	
	
	5
	20
	100
	Половина - контргайки

	14
	Трос Ø3 мм
	
	
	20
	18 м
	---
	Для тяг управления

	15
	Проволока ОВС(ВС) Ø1 мм
	
	
	---
	15 м
	---
	

	16
	Туроны Ø1 мм
	
	
	5
	52
	260
	Витые трубочки из проволоки

	17
	Тандер 229С50-3
	
	
	800
	13
	10400
	Тип 4

	18
	Тандер 229С50-4
	
	
	800
	4
	3200
	Тип 3. Для тяг управления

	19
	Проволока контровочная Ø1 мм
	
	
	---
	10м
	---
	Для контровки танедров

	20
	Коуш для 3-мм троса
	
	
	20
	4
	80
	

	21
	Обжим для 3-мм троса
	
	
	50
	4
	200
	

	
	Скоба такелажная «Омега» 5 мм
	
	Нерж.
сталь
	75
	8
	600
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Материалы
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	22
	Олифа
	
	
	
	
	
	

	23
	Лак масляный
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Общие расходы на заказы
	
	
	
	
	23.680-00
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Налоги
	
	
	
	
	
	

	
	% налогов от общей суммы
	
	
	
	13
	3.078-40
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Общая сумма
	
	
	
	
	26.758-40
	


2.4. Костыль (B) Ф4.01.09.00.00
	№
п/п
	Наименование детали
	Обозначение
	Мате-риал
	Цена 
руб.
	Кол.
	Сумма
	Примечан.

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Детали
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	Стержень костыля 
	Ф4.01.09.00.01
	Ясень
	2000
	1
	2000
	ширина 64 мм, толщ. 30, длина (выпрямленная) 1220 мм

	2
	Стойка костыля
	Ф4.01.09.00.02
	
	50
	1
	50
	Ясень, сечение 28х28 мм, длина 385 мм (делать по месту).

	3
	Оковка на нижний шарнир стойки костыля
	Ф4.01.09.00.03
	
	20
	1
	20
	Сталь толщ. 1 мм, делать по чертежу

	4
	Верхняя скоба костыля
	Ф4.01.09.00.04
	
	500
	1
	500
	

	5
	Нижняя скоба костыля
	Ф4.01.09.00.05
	
	500
	1
	500
	

	6
	Оковка костыля
	Ф4.01.09.00.06
	
	1000
	1
	1000
	

	7
	Ось амор.троса 
	Ф4.01.09.00.07
	
	200
	2
	200
	Стальная трубка Ø8х6 мм, длиной 28 мм

	8
	Ушко на ось костыля для расчалок
	Ф4.01.09.00.08
	
	100
	6
	600
	Сталь 20, толщ. 2 мм

	9
	Крюк для боковой расчалки
	Ф4.01.09.00.09
	
	100
	4
	400
	Сталь 10, толщ.2 мм. Укрепляется на одном шурупе каждый на стержне сверху и на нижнем переднем лонжероне

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Стандартные детали
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	10
	Болт М4, L= 45 
	
	
	5
	1
	5
	Для крепления нижней скобы к стержню

	11
	Болт М4, L=45 
	
	
	5
	1
	5
	Для крепления верхней скобы 

	12
	Болт М6, L= 45 
	
	
	5
	2
	10
	Для крепления оси амортизационного троса

	13
	Болт М6, L= 50
	
	
	5
	1
	5
	Ось стержня

	14
	Гайка М4 нормальная ГОСТ 5915-70 класс точности В
	
	
	5
	4
	20
	Половина - контргайки

	15
	Гайка М6 нормальная ГОСТ 5915-70 класс точности В
	
	
	5
	6
	30
	Половина - контргайки

	16
	Тандер 228С50-5
	
	
	800
	4
	3200
	Тип 2. 

	17
	Тандер 228С50-4
	
	
	800
	2
	1600
	Тип 1.

	18
	Проволока ОВС(ВС) Ø3 мм
	
	
	---
	11 м
	---
	Имеется в наличии

	19
	Проволока ОВС(ВС) Ø2 мм
	
	
	---
	4 м
	---
	---"---

	20
	Туроны Ø3 мм
	
	
	10
	16
	160
	Витые трубочки из проволоки

	21
	Туроны Ø2 мм
	
	
	5
	16
	80
	С учетом бокового аммортизатора

	22
	Проволока контровочная Ø1 мм
	
	
	---
	10м
	---
	Для контровки тандеров

	23
	Скоба такелажная М5
	
	
	20
	4
	80
	Для крепления боковой аммортизации

	24
	Амортрос Ø10
	
	
	300
	1 м
	300
	

	25
	Амортрос Ø13
	
	
	300
	1 м
	300
	

	26
	Канат
	
	
	10
	15 м
	150
	Капрон, для связки амортроса

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Материалы
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	27
	Олифа
	
	
	
	
	
	

	28
	Лак масляный
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Общие расходы на заказы
	
	
	
	
	11.215-00
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Налоги
	
	
	
	
	
	

	
	% налогов от общей суммы
	
	
	
	13
	1.457-95
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Общая сумма
	
	
	
	
	12.672-95
	


2.5. Вспомогательное оборудование
	№
п/п
	Наименование детали
	Обозначение
	Мате-риал
	Цена 
руб.
	Кол.
	Сумма
	Примечан.

	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	Чехлы для перевозки
	
	Брезент
	
	
	2000
	

	2
	Стенды демонстрационные
	
	
	
	
	1000
	Фотографии, выбор тематики, этикетаж

	
	Общие расходы на заказы
	
	
	
	
	3000
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Налоги
	
	
	
	
	
	

	
	% налогов от общей суммы
	
	
	
	13
	390
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Общая сумма
	
	
	
	
	3390-00
	


Общая сумма: 218.792 руб. 49 коп.
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Каркас хвостовой коробки аэроплана «Фарман-4», вид спереди. Сборка руля Г.В.Галли, май 2009 г. фото Е.М.Гришина
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Хвостовая коробка аэроплана «Фарман-4», вид сбоку, май 2009 г.

Также выполнены заготовки практически всех деревянных деталей на весь аэроплан. Из Риги от Айвара Грахолскиса получены в подарок важные алюминиевые узлы: стаканчики на ось переднего руля, стаканчики крепления передней фермы к крыльям (полный комплект), нижние стаканчики шасси (2 шт. – половина необходимого), Верхние стаканчики подкосов шасси (3 шт. не хватает 1 стаканчика), комплект стаканчиков (стоечных) задней фермы и внешней части хвостовой коробки.
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Алюминиевые стаканчики передней фермы и шасси, присланные из Риги Айваром Грахолскисом в сентябре 2009 г.

Хроника постройки аэроплана «Фарман» 
в Санкт-Петербургском государственном университете гражданской авиации

Написав ряд статей и две книги, посвященные аэроплану «Фарману-4», старший научный сотрудник Объединенного музея ФГОУ ВПО «Санкт-Петербургский государственный университет гражданской авиации», ФГУП «ГТК «Россия» и ОАО «Аэропорт «Пулково», доцент кафедры 24 Авиационной техники университета Г.В.Галли приступил к активной постройке аэроплана «Фарман-4». К апрелю 2008 года планировалось изготовить хвостовую коробку для экспонирования на выставке в Сочи. По ряду причин, работа не была полностью завершена. Летом 2008 г. Г.В.Галли совершил поездку в Харьков к Александру Ивановичу Тюрину, занимающегося постройкой По-2 и там познакомился с группой из конструкторского бюро проектирующей и строящей реплику «Фармана-4» под руководством Геннадия Григорьевича Хмыза. Ранее под руководством Г.Г.Хмыза были построены летающая лодка М-5, «Ньюпор-4». Очень приятными оказались знакомства также с Игорем Владимировичем Качкаром, Виктором Ивановичем Тимошенко, Сергеем Шевко, Алексеем Кретовым. Заинтересовали рассказы о первом строителе По-2 Николае Мовчане…

Произошел обмен научными материалами с Харьковчанами. Г.В.Галли были переданы заводские подробнейшие чертежи аэропланов «Ньюпор-4» и «Фарман-16» русских заводов до 1917 г.

После возвращения на даче Г.В.Галли продолжил заниматься постройкой хвостовой коробки, изготавливая металлические детали для нее.

Осенью 2008 г. кафедра Авиационной техники и музей отправляют Г.В.Галли в командировку в Париж на конференцию “La Culture Aérienne”. Поездка проходила через Польшу и далее на автомобиле вместе с проф. Станиславом Янушевским в Париж. 

Подробно изучены авиационные экспонаты парижских музеев, история и география, архивные источники, установлены контакты со специалистами в области истории авиационной техники. Alain Dégardin, организатор выставки «Les Voisin de Farman, l’aviation en 1908» в музее Musée de l’Air оказал большую помощь, предоставил дело «Voisin Farman #1 Avions V12.1». 

На конференции гости из России и Польши встретились с Александром Сергеевичем Никольским, являющимся одним из редакторов журнала «Фанатик Авиасьон». Он очаровывал участников интересными рассказами из Парижской авиационной жизни и оригинальными рассуждениями. В Musée des arts ét métiers А.С.Никольского заинтересовала проблема: «что лучше – строить аэропланы для музея или для полета?». Также под куполами этого музея А.С.Никольский исполнил дореволюционную песню про науку и студентов. С.Янушевский и Г.В.Галли подпевали ему. В мае 2009 года участники конференции Чтений Сикорского могли услышать песенные импровизации Александра Сергеевича в Центральном музее связи им. А.С.Попова в Петербурге.

Неугомонный Станислав Янушевский познакомиться практически со всеми участниками Парижской конференции и познакомил Г.В.Галли. Профессор Янушевский «на бис» сделал интереснейший доклад о С.К.Джевецком. Исследовательница Анри Жиффара Maryse Lassalle и историк английской и французской аэронавтики (1842-1877 гг.) Thierry Le Roy провели экскурсию по Парижу к лаборатории Густава Эйфеля и показали дом, где жил в начале XX века Джевецкий. Г.В.Галли также сделал короткий доклад на английском языке об истоках конструктивных идей бипланов Фармана во Франции и в России.

После возвращения в Петербург Г.В.Галли решает совместно с Н.А.Лысенко из г. Гатчины (энтузиастом постройки «Блерио») осуществить постройку реплики аэроплана «Вуазен» к 100-летнему юбилею первого полета в Гатчине. Планировалось, что Н.А.Лысенко совершит юбилейный полет на «Вуазене». Решено было использовать хвостовую коробку от «Фармана-4», постройку которой осуществлял Г.В.Галли у себя в домашней квартире.

Г.В.Галли обращался в некоторые авиационные предприятия Санкт-Петербурга для содействия постройке. Горячую поддержку оказал завод ОАО «Техприбор», передовое предприятие в России в области постройки средств сбора и контроля параметров технического состояния воздушных судов. Расположен на бывшем корпусном аэродроме, на месте сборочных цехов Русско-Балтийского вагонного завода, воздухоплавательного отделения, где собирались самолеты «Илья Муромец». 

Было изготовлено 68 стаканчиков. При содействии зам. Генерального директора по производству Евгения Владимировича Голятина, директора музея предприятия Лидии Павловны Марковой, главного технолога Владимира Сергеевича Кочерова.

Отметим, что в 2011 г. в Музее истории Санкт-Петербурга (Петропавловской крепости) совместно с другими музеями Петербурга планируется организовать выставку, посвященную 100-летним юбилеям авиационным юбилеям, в том числе перелету Петербург-Москва.

Большую помощь в постройке аэроплана оказывают университет, ФГУП «ГТК «Россия» и ОАО «Аэропорт «Пулково». Еще в 2004 году авиапредприятие «Пулково» приобрело три мотка стальной проволоки Проволока В–2А–2 ГОСТ 9389-75 диаметром 2 мм, а также 3 и 1 мм. Сварочные работы проводились в «ГТК «Россия» при содействии Олега Владимировича Ермоленко, Олега Валерьевича Кармановского. Также помогали: Михаил Игнатьев и завод №20 в Пушкине; болты вытачивал Владимир Степанович Кривицкий при консультации А.И.Ванага; коллектив кафедры № 24 Авиационной техники во главе с А.С.Глазковым; реставрационные мастерские (М.Ф.Кужим, С.А.Лаврентьев); Н.К.Калинин; Н.А.Лысенко; братья С.Е.Баев и ВЕ.Баев; строители «Ньюпора-17» Н.И.Крикуков и И.Г.Деев; знаменитый Е.А.Мелентьев; А.П.Рыбкин; Г.Ф.Петров; Е.М.Гришин; клуб «Арго» и руководитель В.З.Марказен; В.А.Лиль; родственники и друзья. Несмотря на решение важнейших проблем по учету и хранению фондов, организацию текущих выставок, с энтузиазмом участвует в постройке аэроплана коллектив музея во главе с неугомонной Нателлой Михайловной Сафроновой. На Северном заводе организацию изготовления «лепестков» выполнял Дмитрий Воробьев. Научную и моральную поддержку оказывает Секция истории авиации и космонавтики при Институте истории естествознания и техники РАН (председатель В.А.Лебедев), где Г.В.Галли за последнее время два раза докладывал об аэропланах «Вуазен» и «Фарман»: 15 января 2008 г. «100- лет первому официальному полету по кругу в Европе диам. 1 км. (Анри Фарман, 13 янв.1908 г.)» ;17 февраля 2009 г. «Отчет о конференции La culture aérienne (13-15 ноября 2008 г, Париж)».
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Работники университета у хвостовой коробки «Фармана-4» слева направо: Г.А.Ермилкина, Г.В.Галли, Е.В.Перепелица, А.С.Глазков, В.В.Кононов, В.А.Королев, С.А.Левин. Чтения Сикорского, 27 июня 2009 г.

В настоящее время к работе активно подключился энтузиаст из Москвы Сергей Николаевич Агапов, который организовал на заводе №30 МО отливку необходимого количества стаканчиков №2 и №4 и планирует изготовить шасси, переднюю ферму, передний руль глубины и установку двигателя.

Совместно изготовленный аэроплан планируется экспонировать в Ленэкспо на выставке Интераэроком 12-15 августа 2010 г., затем, в августе в Москве на заводе «Дукс» и №30, а далее в Гатчине на праздновании 100-летия Гатчинского аэродрома 18 сентября 2010 г. Аэродром официально был открыт 21 мая (3 июня) 1910 г.

Постройка аэроплана «Фарман-4» в Риге, Латвия, 2009 г.

12 сентября 2009 г. на летном поле Адажи близ Риги состоялась презентация аэроплана "Фарман-4", с мотором «Кертисс», построенного пилотом-конструктором Айваром Грахолскисом. На презентации присутствовали, в том числе прессатоше Франции, торговый представитель России, демонстрировался пилотаж Як-52 и полеты семи видов самолетов. Событие отражено Показом по трем программам телевиденья и в газетах. Имея в строительстве самолетов 18 летний опыт, Айвар построил пять самолетов. Кроме того, он был знаменитым моделистом - 22 года руководил авиамодельным кружком [сайт www.lidmasinas.org]. На «Фарман-4» Айвар обратил внимание после фильма «Воздушные приключения» (Реж. Кен Эннэкин, 1965 г.). Он заинтересовал одного немецкого историка и строителя старинных аэропланов, в том числе «Райта» и тот обнаружил в одном из немецких журналов Чертежи «Фармана» 1910 г. У Айвара имелось только три листа чертежей. Остальные три Г.В.Галли обнаружил в Санкт-Петербурге. Постройка проходила три года. В настоящее время Айвар выполняет холодную обкатку старинного мотора и в скором времени (ориентировочно в конце октября, начале ноября) собрается выполнить запуск его и совершить полеты. 
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Аэроплан "Фарман-4" Айвара Грахолскиса на летном поле Адажи близ Риги, 12.09.09 
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Строитель аэроплана "Фарман-4" Айвар Грахолскис в пилотском кресле на летном поле Адажи близ Риги, 12.09.09 

